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SISSEJUHATUS

Kédesoleva t00 eesmirk on keskkonnamojude eelhinnangu koostamine Kohila
litklussdlmele, mis asub Rapla maakonnas Kohila vallas, Urge, Salutaguse ja Loone
kiilades ning Kohila alevis (vt joonis 2) ning kisitleb olemasolevate teede osalist
iimberehitust uude asukohta, tee katendite ja muldkehade i{imberehitust (sh
olemasolevad ristmikud ja mahasdidud, bussipeatused, kergliiklusteed, teetiletuskohad,
vete dravoolusilisteemid, liikluskorraldusvahendid jmt), et tdsta liitklusohutuse taset ja
soidumugavust ning tehniliselt vajaliku teemaa méaéramist.

Kaésitletava ala iimberprojekteerimine on seotud Rail Baltica (RB) pohitrassi ja selle
rajatiste  kavandamisega piirkonda, kuid kédesolevas dokumendis ei késitleta
keskkonnaaspekte, mis on otseselt seotud pohitrassi ja seda teenindava taristu
planeerimise ja rajamisega. Raudtee pdhitrassi ja sellega seotud rajatiste keskkonnamdju

on hinnatud varem libi viidud keskkonnamdjude hindamise raames'.

Kéesoleva t66 aluseks on RB raudtee pohiprojekti ,,Projekteerimis- ja
projekteerimisjérelevalve teenus uue trassi ehituseks l1digus Parnust Raplani” raames
koostatud dokumendid:
e . Pdohiprojekt. DPS1 Kohila. Urge tee (OR1215)” dokumendid (kdsitleb ka
Hdrjaoja teed);
e Pdohiprojekt. DPS1 Kohila. Tugimaantee nr 15 Kohila riste (OR1220)“
dokumendid;
e ,.Pohiprojekti. DPS1 Kohila. Salutaguse tee riste (OR1225)* dokumendid.

Raudteetrassi ehitustdddega on piirkonnas alustatud 2024. aasta kevadel ning ehitustood
jatkuvad alal veel umbes kahe aasta jooksul samaaegselt Kohila liiklussdlme
ehitustoodega.

Kiesoleva dokumendi koostas Verston Eesti OU keskkonnaekspert Agnes Saks. T66s
kisitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt negatiivset ja positiivset
moju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus keskkonnamdju hindamise
(KMH) algatamise vOi mitte algatamise ja negatiivsete mdjude viltimise osas.
Kéesolevat aruannet on otsustajal voimalik kasutada tugimaterjalina KMH algatamise
vajalikkuse hindamisel.

! https://ttja.ee/eraklient/rail-baltic/keskkonnamojude-hindamine-kmh
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1. Taust ja seadusandlikud aspektid

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib ,,Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus* (KeHJS)?. KeHJS § 3 Ig 1 punkti 1 kohaselt tuleb
hinnata keskkonnamdju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning tegevusloa
taotlemise vO0i muutmise pohjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa
olulise keskkonnamoju.

KeHIJS § 2° kohaselt on tegevus olulise keskkonnamdjuga, kui see vdib eeldatavalt:
- liletada mojuala keskkonnataluvust;
- pOhjustada keskkonnas podrdumatuid muutusi;
- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.

KeHJS § 6 15ige 1 maiiratleb olulise keskkonnamdjuga tegevused. Kui kavandatav
tegevus ei kuulu 16ikes 1 nimetatute hulka, siis on 16ikes 2 antud valdkonnad, mille puhul
otsustaja peab andma eelhinnangu kavandatava tegevusega kaasneva olulise
keskkonnamdju kohta. Keskkonnamdju eelhinnang tuleb anda ja KMH vajalikkust
hinnata ka siis, kui § 6 15ike 1 punktides 1-34! nimetatud tegevust vdi kiitist muudetakse
vOi ehitist laiendatakse (KeHJS § 6 1g 21).

KeHJS § 6 lg 4 kohaselt kehtestatakse § 6 lg 2 nimetatud tegevusvaldkondade
tipsustatud loetelu Vabariigi Valitsuse méiirusega’. Tee ehitamiseks tegevusloa
andmine ei ole KeHJS § 6 Ig 1 kohaselt olulise mdjuga tegevus, kuid Vabariigi Valitsuse
19.08.2005 maidruse nr 224 ,Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tépsustatud loetelu® § 13 punkti 8
kohaselt kuulub tee rajamine voi laiendamine (vilja arvatud teerajatiste, mahasditude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, podrderadade, tagasipoorde kohtade,
ilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine voi1 laiendamine ning keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ike 1 punktis 13 nimetatud juhul)
tegevusvaldkondade hulka, mille korral tuleb kaaluda keskkonnamdju hindamise
algatamise vajalikkust. Lisaks tuleb KMH eelhinnang anda muu méaruses nimetamata
tegevuse puhul, mis vdib kaasa tuua olulise keskkonnamdju (§ 16 punkt 1) ning
médruses nimetatud tegevuse vOi kiitise muutmisel voi ehitise laiendamisel, kui

2 Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (RT 12005, 15, 87)
3 Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang,
tédpsustatud loetelu (RT I, 08.05.2012, 11)
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tegevuse voi kiitise muutmine voi ehitise laiendamine vastab méiéruses sétestatule (§ 16
punkt 2).

KeHJS § 6! sitestab eelhinnangus kajastatava teabe sisu, mille ndudeid on tipsustatud
keskkonnaministri 16.08.2017 miédruses nr 31 ,,Eelhinnangu sisu tdpsustatud nouded*
(aluseks KeHJS § 6! lg 5). Eelhinnangu koostamisel lihtutakse Eesti Vabariigis
kehtivast seadusandlusest, viljakujunenud praktikast ning ajakohastest eelhindamise
juhendmaterjalist®.

4 Keskkonnaministeerium, 2017. Keskkonnamdju hindamise eelhinnangu andmise juhend

https://envir.ee/media/1365/download.
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2. Olemasolev olukord ja kavandatav tegevus

2.1. Kavandatava tegevuse liihikirjeldus, eesmiirk ja vajadus

Kasitletav Kohila liiklussolme ala jadb Rapla maakonda Kohila valda Urge, Salutaguse
ja Loone kiillade ning Kohila alevi piiridesse (vt joonis 1). Liiklussdlme
imberprojekteerimise eesmérk on olnud Rapla maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha médramine", Rapla maakonnaplaneering 2030+ ning
Kohila valla iildplaneeringu tdpsustamine Kohila liiklussdlme asukohas.

Projektiga nihakse ette olemasoleva maantee nr 15 Tallinn—Rapla—Tiiri ja kahe riigi
kdrvalmaantee (tee nr 11202 Vaida—Urge ja tee nr 11220 Kernu—Kohila) ning kahe
kohaliku tee (tee nr 3170011 Urge tee ja tee nr 3170013 Salutaguse tee) ristumiste
viimine eri tasapinda (viaduktide rajamise keskkonnaaspektid pole kdesoleva dokumendi
osad). Lahendusega hakkab uus Kohila, tallinnapoolne, sissepdds olema 1ibi
eritasandilise litklussdlme mddda Urge teed. Kernu—Kohila maantee otsast ndhakse ette
sdilitada parempdorde voimalus Rapla poole. Urge tee muudetakse peale liiklussdlme
valmimist riigiteeks seoses tee funktsiooni muutumisega.

Projekt sisaldab olemasolevate riigiteede osalist ehitamist uude asukohta, tee katendite
ning muldkehade iimberehitust (sh olemasolevad ristmikud ja mahasdidud,
bussipeatused, kergliiklusteed, teetiletuskohad, vete dravoolusiisteemid,
litkluskorraldusvahendid jmt), uute sildade ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja
soidumugavust, ning tehniliselt vajaliku teemaa mairamist.

Kidi vala

\ T I_

Joonis 1. Planeeritava tegevuse hglkaudne asukoht (Maa-amet, 2023)
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f Joonisel toodud erivirvilised alad ei ole aga kajastatud sellise jaotuse jargi kdesoleva
dokumendi aluseks olevas pdhiprojektis. Nt késitletakse pohiprojektis Hirjaoja teed
Urge liiklussdlme osana, kuid alloleva joonise jéargi voiks pidada seda Kohila riste osaks.
Kdigi kolme jaotuse keskkonnaaspektid on varasemalt eraldi késitlemist leidnud ristete
keskkonnamdjude eelhinnangutes voi teabe andmise dokumentides (vt ptk 2.4.6).
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Joonis 2. Kohila liiklussdlm ning selle motteline jaotus (pShjapoolne punane osa Urge
liiklussdlm, sinine osa Kohila riste ala ning Idunapoolne punane ala Salutaguse liiklussdlm).

Kasitletavale alale jddvad riigi- ja kohalikud teed:
- Tallinn-Rapla-Tiiri tugimaantee (nr 15),
- Vaida-Urge korvalmaantee (nr 11202),
- Kernu-Kohila korvalmaantee (nr 11200);
- Urge tee (nr 3170011);
- Harjaoja tee (nr 3170012);
- Salutaguse tee (nr 3170013).

Arvestades, et kdesoleva t06 eesmérk pole hinnata mdjusid keskkonnaaspektidele, mis
on otseselt seotud RB pdhitrassi ja sellega seotud rajatiste planeerimise ja rajamisega,
on mdjude hindamise aluseks vdetud joonisel 1 toodud alad, v.a raudtee pohitrass,
raudtee viaduktid, raudtee hooldusteed ning liiklussdlmele jadvad viadkutid, millele on
ehitusload véljastatud. RB ehitusega otseselt seotud planeeritavad muudatused
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teedevorgus on kajastatud joonisel 3. Dokumendi koostamise hetkel puudub ehitusluba
detailplaneeringuga kavandatud Kohila jaama (OS1600) rajamiseks. Teiste, joonisel 3,
toodud viaduktide/iilepddsude  rajamisega on  alustatud ning  mitmete
viaduktikonstruktsioonide rajamisega on, kdesoleva dokumendi koostamise hetkeks,

juba ka lopetatud.
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teedest Kohila litklussdlme alal.

Planeeritava tegevuse tottu muutub oluliselt Kohila piirkonna teedevork, sh juurdepidis
Kohila alevikule, mis Tallinna poolt tulles, saab tulevikus toimuma Urge tee kaudu.
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Seetdttu saab chitustegevuse jargselt ja tee kasutusele votmise jarel Urge teest
riigimaantee.

2.2. Olemasoleva olukorra kirjeldus

Riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri on riigi tugimaantee. Kohila liiklussdlme piirkonnas
ristub riigitee nr 15 kahe riigi korvalmaantee (tee nr 11202 Vaida-Urge ja tee nr 11220
Kernu-Kohila) ja kahe kohaliku teega (tee nr 3170011 Urge tee ja tee nr 3170013
Salutaguse tee).

Enne RB pdhitrassiga seotud ehitustdid ning nendega seotud ajutisi liikluskorralduse
muudatusi, oli riigiteede nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri ja 11202 Vaida-Urge ning kohaliku
tee 3170011 Urge tee ristmikule on paigaldatud kiiruskaamera piirkiiruse langetamiseks
(kiirusele 70 km/h) seoses liiklusohtliku kohaga. Lisaks oli piirkiirust langetatud
riigiteede nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri ja 11220 Kernu-Kohila ristmiku piirkonnas
piirkiirusele 70 km/h.

Kohalikud teed nr 3170011 Urge tee ja nr 3170012 Héirjaoja tee on asulasisesed teed,
mis Uihendavad omavahel riigiteid nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri ja nr 11220 Kernu-Kohila.
Hirjaoja tee rekonstrueeriti 2020. aastal. Urge teel ja Hérjaoja teel on kehtestatud
piirkiirus 50 km/h. Mdlemate teede osaline iimberehitus on Kohila liiklussdlme todde
osa.

Kéesoleva dokumendi koostamise hetkeks teostatakse piirkonnas, alates 2024. aasta
kevadest, suuremahulisi RB pohitrassi ja selle viaduktide, rajatiste jm seotud ehitustoid
Toode teostamise jaoks on rajatud ajutine tee paralleelselt tugimaanteega nr 15, Kohila
ja Urge viaduktide ning RB pohitrassi rajamiseks (joonis 4). Tee on ettendhtud
likvideerida pérast viaduktide kasutusele votmist. Lisaks on ehitustodode tottu oluliselt
muutunud olemasolevate ristmike liikluskorraldus, mida vajadusel jooksvalt
muudetakse. Samal ajal realiseeritakse ka detailplaneeringut Aasa tinaval®.

3 Detailplaneering 014 08 Kohila Urge Luha 1L
https://da.kohila.ee/dp/index.php?dir=DP%202008/014%2008%20Ko0hila%20Urge%20LUHA%20I11/PL
ANEERING/

10


https://da.kohila.ee/dp/index.php?dir=DP%202008/014%2008%20Kohila%20Urge%20LUHA%20II/PLANEERING/
https://da.kohila.ee/dp/index.php?dir=DP%202008/014%2008%20Kohila%20Urge%20LUHA%20II/PLANEERING/
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Joonis 4. Rajatud ajutise tee asukoht tugimaantee nr 15 sulgemise voimaldamiseks. Punase
joonega tdhistatud RB raudtee.

23. Kavandatava tegevuse liihikirjeldus

Pohjalikumalt on kavandatav tegevus kirjeldatud pdhiprojektide raames ning
iilevaatlikumalt ristete/liiklussdlmede keskkonnamdjude eelhinnangute raames.

Urge liiklussdlm on kavandatud peamiseks Kohila alevi juurdepiisuks, mille kaudu
saab ithenduse ka kdrvalmaantee nr 11202 Vaida-Urge. Kdrvalmaantee nr 11220 Kernu-
Kohila ithendamiseks liiklussdlme tuleb rekonstrueerida Urge kiilas Urge tee ja Kohila
alevikus Hérjaoja tee, kokku 1,5 km pikkuselt. Nende kahe tee ristumisele kavandatud
ringristmikult saab tihenduse ka Rail Baltica Kohila jaam ja T6ostuse tdnav Kohila
alevis.

Urge liiklussdlme koosseisus on projekteeritud 16ik Tallinn-Rapla-Tiiri tugimaantee nr
15 koos nelja rambiga. Tugimaantee nr 15 (OR1220) ja Urge tee (OR1215) ristmik asub
u 750 m pohja suunas PK 262+00. Ristmiku asemele on ette nidhtud eritasandiline
litklussolm, mille koosseisu kuuluvate peale- ja mahasdidurampide aeglustus- ja
kiirendusradade rajamiseks on projekteeritava 1digu alguses tee muldkeha ette ndhtud

11
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laiem. See tihendab esimeses etapis laiemate teepeenarde rajamist 200 m pikkusel 16igul
ja laiema katte ehitamist 150 m ulatuses tulevaste kiirendus- ja aeglustusradade jaoks.

Urge liiklussdlme idapoolse ringristmiku projekteerimisel on arvestatud erakinnistutele
ligipddsude tagamisega ja muud asjakohaste erisustega (nt Raua (31701:001:2271),
Kummirehvi tookoja (31701:002:0023) kinnistute ja tankla ligipddsuga seotud
erisused).

Salutaguse liiklussdlm puudutab tugimaantee nr 15 (OR1220) ja Salutaguse tee
(OR1215) ning korvalmaantee nr 11220 Kernu-Kohila ristmikut, mis asub PK 273+00
— PK 274+50. Selle asemele on kavandatud eritasandiline riste Salutaguse teega ja
parempdordega pealesdit maanteelt nr 11220. Kéesoleva projektiga jaab alles
olemasolev liikluslahendus. Teekatte ehitus 10peb enne ristmikku selle parempdorde
servaraadiuse alguses. Ristmiku piirkonnas on kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h, mis
sdilib ka pérast antud etapi véljachitamist. Kavandatava Salutaguse riste ehitamisel
ristmikud ja mahasdidud likvideeritakse ning kiiruspiirang tuleb 90 km/h. Koos
Salutaguse maanteeviaduktiga rajatakse parempodre maanteelt 11220 Rapla suunas.
Projekteeritav tee Salutaguse tee nr 3170013 algab riigitee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km
27,3 asuvalt ristumiselt ning 10peb ristmikuga Kuldranna teel nr 3170183. Mahasoit
tugimaanteelt PK 273+25 paremal on Saarenurga maaiiksuse juurdepddsutee, mis
kdesoleva projektiga sdilib, vertikaalne lahendus noduab katte uuendamist pikemas
ulatuses.

Ehitustegevuse jaoks T15 maanteel suletakse maantee ajutiselt, kuid tagatakse liikluse
jatkumine ajutise tee kaudu (vt joonis 4).

Enne kaevetodde algust peab toovotja kooskdlastama tegevuse koikide tehnovdrkude
valdajatega ning hankima vajalikud load ja juhendid t66de teostamiseks tehnorajatiste
kaitsevoondis.

Toovotja peab koostama ehitusaegse liikluskorralduse skeemi ning kooskdlastama selle
Transpordiameti ja Kohila Vallavalitsusega. Projekti koosseisu kuuluvad
juurdepddsuteed ja mahasdidud saab vélja ehitada ilma teed liiklusele sulgemata,
rakendades seejuures sobilikke ehitusaegseid liiklusskeeme. T66votjal tuleb arvestada,
et ehitusperioodi ajal tuleb tagada pidev juurdepdds projektiala 16igul riigiteega
ristuvatele teistele kinnistutele, juurdepadsudele ja teedele.

12
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Rajatiste (tee, mulle, kraavid, hooldusteed jms) alla jddv maa (kinnistuosad)
voorandatakse ehitusprojekti krundijaotuskava jargi, kus mh miiratakse vodrandatava
maa ulatus. Enamikke vajalike maa-alasid on selle tarbeks juba vdorandatud.

Toode teostamiseks viljaspool liiklussdlme ehituseks ettendhtud alast (nt kraavide
puhastamine, puude raie ndhtavusala tagamiseks vms) tuleb tegevus enne ehitustodde
algust maaomanikega kooskolastada. Kooskolastuse puudumisel ei ole lubatud
ehitustoid erakinnistul teostada.

24. Tegevuse seos asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega
ning lahipiirkonna praeguste ja planeeritavate tegevustega
2.4.1. Maakonnaplaneeringud

e Rapla maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
mairamine*

Riigihalduse minister kehtestas 14.02.2018 kédskkirjaga nr 1.1.4/43 Rapla
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méidramine”.
Planeeringu eesmérk on luua alus uue rahvusvahelise tihenduse projekteerimiseks Balti
ritkide ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille ro6pmelaius (1435 mm) vastab Euroopa
standardile. Rail Balticu raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
litkumisvoimalus ning transpordist tingitud Shusaaste vihenemine. Planeeringuga on
leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Rapla
maakonnas. Minister kehtestas lisaks 13.02.2018 Harju ja Pdrnu maakonna osas
maakonnaplaneeringud raudtee trassi koridori asukoha méaramiseks. Litis ja Leedus on
Rail Balticu raudtee trassi koridori asukoht samuti vélja valitud.

Planeeritud trassikoridori pikkus Rapla maakonnas on 55 km ja see kulgeb 1dbi kolme
kohaliku omavalitsuse territooriumi: Kohila vald, Rapla vald ja Kehtna vald.
Trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, mis hdlmab raudtee rajamiseks vajaminevat
maad ja raudtee kaitsevoondit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis voib
osutuda vajalikuks sellisel juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kdigus
tapsustada. Raudtee rajamine on vdimalik iiksnes planeeritud trassikoridori sees.

Planeeringu pohijoonise jargi on eritasandiline ristumine teega/rddbasteega ettendhtud
Urge teel (kohalik tee nr 3170011), Tallinn-Rapla-Tiiri teel (riigimaantee nr 15), ja
Salutaguse tee (kohalik tee nr 3170013) ning ristumiskohtades on mérgitud ka vajadus
nende teede timberehitamiseks. Lisaks on ette ndhtud kisitletavas piirkonnas mitmete
uute ja olemasolevate teede planeerimine voi imberehitamine, kuid nende osas on
maérgitud, et neid ,,Rail Balticu projektis ei lahendata detailselt ja ei ehitata vilja“ (vt
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joonis 5). Planeeringu alusel on 14bi viidud ka keskkonnamdju strateegiline hindamine
(KSH).

Or RS 3 / \ \_ ) ~
Joonis 5. Viljavote Kohila litklussolma alast Rapla maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee
trassi koridori asukoha médramine®.

« Rapla maakonnaplaneering 2030+ ja keskkonnamdju strateegiline
hindamine
Riigihalduse ministri  13.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-4/80 kehtestati Rapla

maakonnaplaneering 2030+. Maakonnaplaneering algatati Vabariigi Valitsuse
18.07.2013 korraldusega nr 337.

Maakonnaplaneeringu peamised eesmargid on:

1) toetada maakonna ruumilist arengut, mis tagab tasakaalustatud ruumilise
asustusstruktuuri ning elukvaliteedi olukorras, kus maakonna rahvaarv pikemas
perspektiivis kahaneb ja vananeb;

2) tasakaalustada riiklikke ja kohalikke huvisid, arvestades seejuures kohalike
arenguvajaduste ja -voimalustega.
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Rapla maakonnaplaneering 2030+ koostamise hetkel oli, ldhtuvalt planeeringu
seletuskirjast, Rapla maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
méadramine” veel koostamisel, kuid RB eritasandilised ristumised on
maakonnaplaneeringu 2030+ pohijoonisele kantud. Lisaks on joonisele margitud
maavalitsuse ettepanek Rail Baltica kohaliku peatuse ligikaudseks asukohaks Kohila
vallas. Tdiendavate teede limber- vOi juurdeehitamise vajadust sellisel kujul nagu
eelnevalt kirjeldatud maakonnaplaneeringus aga ette ndhtud/kavandatud pole.
Planeeringu alusel on ldbi viidud ka keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH).

2.4.2. Uldplaneering

Kohila valla tildplaneering kehtestati Kohila Vallavolikogu poolt 28.11.2024. Kohila
valla ruumilise arengu eesmirkideks on mh kasutajasobraliku ning turvalise
elukeskkonna eelduste loomine ning heade transpordiiihenduste loomine naabervaldade
ning pealinnapiirkonnaga. Nende elluviimiseks on iildplaneeringus, ldhtuvalt
planeeringu  seletuskirjale, mh  arvestatud  kavandatud  suuremahuliste
transpordiprojektidega — Rail Balticu raudtee, Tallinn-Rapla-Tiiri maantee
rekonstrueerimise ning maakonnaplaneeringuga kavandatud Kohila alevi iimbersdidu
vajadusega.

Kohila iildplaneeringu seletuskirja jargi avab Rail Balticu kavandatav raudtee ja
teedevorgu muutus valla arenguks mitmeid voimalusi (nt Kohila litklussdlmega
holmatud teededdrsed (Urge tee, Hirjaoja tee) alad on tildplaneeringu kohaselt sobilikud
arendusalad uute korterelamute ja avalike hoonete kavandamiseks), kuid {ihtlasi voib
kasvada oht seoses uue, Rail Balticu projekteerimisega tépsustuva, Tallinn-Rapla-Tiiri
maanteelt Kohila alevisse planeeritud mahasditude lahendusega, mis viib kiill peasuuna
(Tallinn)  tihenduse ldhemale reisi sihtpunktile, kuid samas muutuvad
ithendusvoimalused Raplaga ja kaasneb oht Viljandi maantee 1dunasuuna transiidi
kasvuks alevi piires.

Uldplaneeringus on toodud hulk tingimusi, millega tuleb taristut projekteerides
arvestada, mh on toodud tingimused sdiduteede rajamiseks ja rekonstrueerimiseks, nt:
- valda ldbivate suuremate maanteede rekonstrueerimisel tuleb arvestada ulukite
labipadsu tagamise vajadusega okoduktide, rohesilla voi loomapéédsude abil;
- kohtades, kus maantee ja elamualade vahel on roheala vdi korghaljastusega
roheline tsoon, tuleb voimalusel tagada selle sdilimine;
valtida vaartuslikule pollumajandusmaale uute teede, sh erateede ehitamist;
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aga ka jalg-ja jalgrattateede ning sademeveekanalisatsiooni rajamiseks ja valgusreostuse
vihendamiseks.

Kohila valla {ildplaneeringu tehnilise taristu joonis ei kajasta Kohila liiklussdlme
tervikuna, vaid néitab ristumisi, perspektiivseid teid, RB viadukte jm erinevate osadena.
Joonisel on kajastatud Kohila litklussdlme késitluses oluliste osadena tiheasutusala piir,
planeeritavad jalg-ja jalgrattateed, planeeritav RB kohalik peatus ning risted, jalakiijate
tunnelid ja riigitee nr 15 eskiislahendus (vt joonis 6).

. PN V A!‘; |
Joonis 6. Viljavote Kohila valla tildplaneeringu tehnilise taristu joonisest Kohila liiklussdlme
alal.

2.4.3. Detailplaneeringud Kohila liikluss6lme piirkonnas

Kohila liiklussdlme rajamisega muutub osaliselt piirnevate ning liiklussolme alale
jadvate maatliksuste maakasutus, sest riste rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad)
voorandatakse (vOi on juba vodrandatud) ning selles osas muudetakse maa
transpordimaaks.
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Kisitletava ala mdjualas on mitmeid erinevas etapis olevaid detailplaneeringuid (DP).
Kehtestatud voi koostamisel olevad DP-d Urge liiklussdlme vahetusldheduses on
iilevaatlikult  kirjeldatud  Urge  liiklussdolme  puudutavas  keskkonnamdjude
eelhinnangus®.

Teised detailplaneeringud, mis jddvad kavandatava tegevuse mojualasse, on:

- Toome kinnistu DP - uute elamumaade moodustamine maatulundusmaa
jagamise teel lldplaneeringuga ette ndhtud viikeelamute hoonestuse alal.
Menetluses;

- Harjaoja II kinnistu DP - uute elamumaade moodustamine eluasemekohtade
maa jagamise teel tildplaneeringuga ette ndhtud viikeelamute hoonestuse alal.
Menetluses;

- Ulejoe kvartali detailplaneering - Ulejoe kvartali territooriumile iihiskondlike
hoonete, korterelamute, drihoonete, haljasalade ja transpordimaade tarbeks
kruntide moodustamine ning kruntide echitusdiguste, juurdepddsude ja
tehnovarustuse lahendamine. Osaliselt kehtiv;

- Luha tn kvartali 1l jirjekorra detailplaneering - uute elamumaade ja piirkonda
teenindavate maade moodustamine ja ehitusdiguse madramine lildplaneeringuga
ette ndhtud tiheasustusalal. Kehtiv;

- Saviiri kinnistu DP - uute elamumaade moodustamine maatulundusmaa
jagamise teel. Kehtiv;

- Tiksi kinnistu osa DP - uute elamumaade ja piirkonda teenindavate maade
moodustamine ja ehitusdiguse madramine. Kehtiv;

- Rebase I kinnistu DP - kinnistu jagamine elamukinnistuteks. Kehtiv.

Kdige hilisem detailplaneering, mis alal on kehtestatud, on Rail Baltica Kohila
raudteejaam’. Planeeringu eesmirk on rajada RB pdhitrassile peatuste vorgustik, mis
tagab regionaalse tihendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivoimet ning pakub
voimaluse valida keskuste vahel litkumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasdastlikuma viisi.

Detailplaneeringute elluviimine késitletavas piirkonnas ei ole vélistatud, kuid voivad
vajada lilevaatamist seoses uute mahasditude, ligipaddsuteede jm rajamise tottu. Mh voib
olla vajadus osaline maa sihtotstarbe muutmine kinnistutel, mis on vdorandatud voi
voorandamisel.

24.4. Ehitusload

¢ Transpordiamet. 2025. RIIGITEE 15 TALLINN-RAPLA-TURI DPS1 Kohila Urge liiklussdlme, sh
Urge viadukti (BR1217) rajamine. Keskkonnamoju eelhinnang.

7 Kohila Vallavolikogu 30.12.2024 otsus nr 16 (Urge kiilas, Rail Baltica Kohila raudteejaama
detailplaneeringu kehtestamine). https://kohila.ee/urge-kula-rail-baltica-kohila-raudteejaam/
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Seoses késitletaval alal teostatavate Rail Baltica pdhitrassi ehitustoddega, on
litkklussdlme alale véljastatud allnimetatud ehitusload, mille raames teostatavad t66d
mdjutavad tervikuna ka Kohila liiklussdlme teedevdrgu ehitustdid:
- Rail Baltic pohitrass ja sellega seotud karptruubid, hooldus- ja juurdepadsuteed,
gaasitrass, Sihi tee jalakiijate tunnel jm - ehitusluba nr 23712271/05963,
- Riigiteed nr 15 Tallinna-Rapla-Tiiri tee km 27,37 iiletav Harakapesa viadukt
(BR1227) - tee ehitusloa nr 1.1-3/25/335,
- Maaparandustood (puudutatud eesvoolud Salul, Kohila-Keskusel, Kohila-
Keskuse2) - ehitusluba 12271/04698,

- 15 Tallinna-Rapla-Tiiri tee km 26,2 Urge viadukt (BR1217) - tee ehitusloa
number 1.1-3/25/152,

- Rail Balticat iiletava kohaliku tee 3170013 Salutaguse tee km 0,26 - 0,34 asuv
Salutaguse viadukt (BR1225) — tee ehitusloa nr /.7-3/24/832,

- Haérjaoja viadukt - ehitusluba nr 2412271/07527,

- Rail Balticut iiletava riigitee 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 26,35-27,37 asuva 1d6igu
iimberehitamiseks ja viadukti ehitamiseks

Ehituslubadega kisitletavad tegevused on osaliselt kdesoleva eelhinnangu koostamise
hetkeks teostatud, kuid jatkuvad veel (osaliselt) jirgmise, st 2026. aasta, jooksul.

2.4.5. Arengudokumendid

o Kohila valla arengukava 2023 — 2035
Kavandatav tegevus on seotud jargmiste arenguliste eesmérkidega:
Elukeskkond: Kohila vallas hoitakse tasakaalu loodus- ja elukeskkonna arengu vahel.
Taristut rajatakse kooskolas elanikkonna kasvuga, kuid loodushoidlikult. Avaliku ruumi
kujundamisel arvestatakse kogukonna vajadustega, ligipddsetavuse ja kestlikkusega.

o Raplamaa arengustrateegia 2035+
Dokumendis on strateegiline eesmirk 13: Maakonna hea ligipddsetavus ja aeg-
ruumiliste vahemaade vidhenemine Ildbi heatasemelise transporditaristu ja kiirete
vilisihenduste. Tegevussuund 13.1: kaasaegse ja piisava ldbilaskevoimega
transporditaristu véiljaarendamine.

2.4.6. Muud asjakohased dokumendid

e Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi*
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamine (KMH)
Keskkonnamdjude hindamine algatati projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS Eesti
filiaal) poolt ldhtudes maakonnaplaneeringute KSH-des esitatud jéreldusest, et kuigi
maakonnaplaneeringute KSH on teostatud pohjalikult, v3ib teatud juhtudel olla
otstarbekas ldbi viia tdiendav keskkonnamoju hindamine. KMH viiakse 1dbi kaheksa
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erineva trassildigu kohta ning Kobhila liiklussdlme l4hiala kirjeldab ehitusloik Harju ja
Rapla maakonna piirist kuni Hagudini. Hinnatava moju aluseks on pdhiprojektid, mille
alusel taotletakse ka ehitusload. Keskkonnamdju on hinnatud vaid trassikoridori alal
toimuva tegevuse osas ning vaid pohitrassiga ristuvate eritasandiliste ristumise osas,
seega ei kajasta mdjuhinnang Kohila liiklussdlme terviklikkust ja selle potentsiaalselt
moju. KMH alusel on arendaja koostatud, pdhitrassi ja sellega seotud rajatiste,
ehitustoode teostamiseks ehitustodde keskkonnakorralduskava (EKKK).

e Transpordiamet, 2022, DPS1 Kohila. Tugimaantee nr 15 Kohila riste
(OR1220) ja viadukt (BR1220). Keskkonnamdju eelhinnang.?

e Transpordiamet, 2025, RIIGITEE 15 TALLINN-RAPLA-TURI DPS1
Kohila Urge liiklussélme, sh Urge viadukti (BR1217) RAJAMINE.
Keskkonnamdju eelhinnang.’

e Skepast&Puhkim, 2023, Teabe andmine KMH eelhinnangu koostamiseks.
DPS1 Kohila. Salutaguse tee riste (OR1225).1°

2.5. Maapoéueressursside kasutamine ja jadtmeteke

Tee, sh muldkeha ja tee-viaduktide, ehitus on ressursimahukas tegevus, mis nduab
kohalike loodusvarade kasutamist. Pohiprojektides on vilja toodud arvutuslikud mahud
ettevalmistavate t0ode, mullatodde, katendi ehituse, liikluskorraldusvahendite ning
maastikukujunduse téode kohta.

Teede ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse tildjuhul karjairi(de)st.
Toovotja ldhtub materjali hankimisel l&heduse pdhimdttest, kuid 10plikud otsused,
millistest karjdéridest kasutatav materjal kogutakse, sdltuvad eelkdige majanduslikest
kaalutlustest. Lisaks aga ka sobiva materjali reaalsest olemasolust piirkonnas.
Voimalusel taaskasutatakse objektil tekkinud materjale (nt véljakaevatav pinnas) sama
objekti piires (nt tditematerjalina miiratokkevalli ehitusel vai tasandades teemaa-alal
rekultiveeritavaid alasid, madalamaid alasid tee mulde korval voi kiilgkraavide taga).

Projekti elluviimisel tekib erinevat tiilipi ehitusjddtmeid, kuid mahult suurimaks
ehitustegevuse jadgiks on viljakaevatav pinnas, mis ei sobi haljastus- voi ehitustoddeks
vOi mis ei leia ehitusobjekti suure mahu tottu kasutust. Kui tekkivat pinnast ei ole
voimalik vastava projekti ehitamisel dra kasutada, tuleks eelistada materjali kasutamist

8 https://www.transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2022-

11/Lisa%203.%20DPS1%20Ko0hila%20T15%20Kohila%20riste%20%280R 1220%29%20ja%20viaduk
t%20%28BR1220%29%20KMH%?20eclhinnang_0.pdf

9 https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2025-
02/Lisa%?203.%20KMH%?20eelhinnang_0.pdf

1" RBDTD-EE-DS1-DPS1 IDO OR1225-ZZ 0005 RP_ ENV-AA MD 00001
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monel teisel ehitusobjektil voi tagada materjali kasutamine karjdéride tditmiseks.
Objektil iilejadv ehituseks sobimatu pinnas tuleb toovotjal utiliseerida vastavalt
jaatmeseaduses ja maapoueseaduses toodud nduetele. Jadtmete ajutised kogumiskohad
peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja neist eralduvate saasteainete
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

Teist liiki jddtmed, mis tekivad torustikke ja kaableite timbertdstmise/ehitamise kaigus
(nt betoonist kanalisatsioonikaevud, plastiktorud, reoveepumplaga seotud elemendid
jms), tuleb vdimalusel ja otstarbekusel koguda liigiti, et nende taaskasutusse ja
ringlusesse suunamine oleks maksimaalne. Jddtmete iileandmisel peab toovotja
veenduma, et jddtmed antakse iile vastavalt keskkonnaluba omavale ettevottele ning
nende kiitlemine oleks vastavuses Kohila valla jiitmehoolduseeskirjaga'!.

Karjdidride tegevuse keskkonnamoju on hinnatud enne karjddride kasutusele votmist
ning toovotjal tuleb tagada, et materjali hangitakse karjdaridest, millel on kehtiv
kaevandamisluba. Pinnase {ileandmisel karjdéride tditeks tuleb samuti veenduda, et
karjaari korrastamiseks on olemas kooskolastatud korrastusprojekt, mis ndeb ette
karjédri taastditmise vastavat tiilipi materjaliga.

Pérast litklussdlme valmimist on vajalik teede ja rajatiste hooldamine. Hooldustoddega
tuleb tagada tee seisunditaseme vastavus antud tiilipi tee suhtes kehtestatud
seisunditaseme nduetele'?.

2.6. Energiakasutus

Ehitusaegselt kasutavad energiat (kiitust) peamiselt teeehitusega seotud masinad, hiljem
kulub kiitust masinatele, mis tegelevad tee hooldustoddega. Nimetatud tegevused ei
erine tavaparasest ehitusaegsest energiakasutusest, kuid tegevuse mahtu arvestades on
energiakasutuse hulk suur, kuid kindlasti optimeeritud, kuna todde teostamine on
voimalik samaaegselt RB ehitustoddega. To0ks kasutatavad seadmed ja masinad peavad
olema todkorras, et energiakasutus oleks minimaalne ning seadmete t660 voimalikult
efektiivne.

Ehitusaegse energiakasutuse vihendamiseks on soovitav kasutada uusimat tehnikat ning
véltida masinate pikaaegset tiihikdigul to6tamist. Samuti tuleks vihendada tdiendavat

1" Kohila valla jiditemehoolduseeskiri (Kohila Vallavolikogu méédrus 31.03.2022 nr 3) -
https://www.riigiteataja.ee/akt/411042024004

12 Avalikult kasutatava tee seisundinduded on miératud majandus- ja taristuministri 14.07.2015
maérusega nr 92 (RT I, 02.11.2018, 3).
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valgustust vajavate objektide hulka ning vajadusel planeerida ehitusaegne valgustus
optimaalselt, kasutada mh LED-valgusteid.

Kasutusaegselt kulub energiat teede hooldamisega seotud tegevustele vastavalt riiklikele
ja kohaliku omavalitsuse hooldusjuhenditele.

2.7. Valgustus

Ehitusaegselt tuleks ehitusobjektide valgustamist planeerida vdimalikult optimaalselt,
sh kasutades voOimalusel dra olemasolevat tdnavavalgustust (nt paigutada ajutised
litklusmérgid ja muu oluline liiklusinfo olemasolevate valgustite ldhedusse), et viltida
tdiendava valgustuse paigutamist ehitusalale. See on oluline eriti juhul, kui sellest on
mojutatud ldhiala vdirtuslikumad loodusalad voi elamuhooned.

Ehitusaegselt vaib aga olla vajalik, vastavalt planeeritud t66de mahule ja piirkonnale,
tdiendava valgustuse planeerimine teede liletamiseks mdeldud (ajutistesse) kohtadesse
eelkdige stigis-talviseks perioodiks. Eriti puudutab see suurema liikluskoormusega riigi-
ja kohalike teede tiletusi ning ristumisi (nt planeeritava Harakapesa viadukti 1dhialal).
Téiendava ajutise valgustuse planeerimine on vajalik nditeks juhul kui avalike teede
kaudu veetav materjalide maht on suur voi kui timberkorraldused liikluses tingivad
jalakéijate ja kergliikurite tee iiletamise asukohtades, kus puudub olemasolev valgustus
ning kus liikluskorralduse suurem muutus voib autojuhtides tekitada segadust ja
suurendada seeldbi muude aspektide osas tdhelepanematust.

Kasutusaegselt voib tehisvalgustusel olla pikaaegne negatiivne moju peamiselt 1dhialal
asuvatele kinnistute elanikele, kui valgustus on suunatud kinnistutele ning kui need
tootavad kogu pimeda aja olenemata liiklustihedusest. Lahielamutes elavate elanike
kaitseks tuleks leida tdnavavalgustuse jaoks optimaalne lahendus, mh kasutada
voimalusel sédéstlike valguslahendusi, mille valgusvihk on tépselt suunatud valgustamist
vajavale objektile, ning valgusvihu tugevus soltuks mh sellest, kes ja kus parasjagu
liigub.

2.8. Tegevusega kaasnevate avariiolukordade esinemise voimalikkus

Kavandatava tegevuse eesmirk on tagada sujuv ja turvaline ligipdds Kohila alevile ja
teistele puudutatud asulatele, sh olemasolevatele kinnistutele ning tagada vajalikud
litklumisteed, mis tagaksid liiklusturvalisuse ja -mugavuse rajataval Rail Baltica
pohitrassil. Teede ristumise eritasandiliseks viimine ning seetdttu suurenev
ligipddsuteede hulk peaks voimalikke ohu- ja avariiolukordade esinemist vihendama.
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Voimalikke avariiolukordade riske ehitusperioodil saab vidhendada korrektsete
toomeetoditega, sh

korrektse toomaa tdhistusega;

tookorras masinate kasutamisega;

labimdeldud liikluskorraldusega, sh piisav valgustuse tagamisega;

jalakéijatele ning kergliikuritele loogilise ja voimalikult mugava teede ja toomaa
iiletuse tagamisega;

vajadusel tolmutdrje rakendamisega;

teede piisava ja ilmastikule vastava talvise hooldusega;

piitkonna elanike vdimalikult varajane teavitamine liikluskorraldust
mdjutavatest tegevustest erinevate kanalite kaudu (nt kohalik ajaleht,
vallavalitsuse veebileht, paberkuulutused teadetetahvlil, otseteavitus otseselt
mojutatavate kinnistute omanikele).

2.9. Tegevuse seisukohast asjakohaste suuronnetuste voi katastroofide

oht, piiriiilesed méjud

Kavandatava tegevusega ei ole ette ndha tdiendavaid ohtlikke olukordi -
suurdnnetusi/katastroofe. Kavandatav tegevus ei toimu riigipiiri ldheduses, seega

piiritilest mdju ei ole.

Teedevorgustiku arendamine, sh rajatavad eritasandilised ristumised, peaksid
vihendama sdidukite ja jalakdijate, sdidukite omavahelisi ning sdidukite ja rongide
kokkuporkeid, samuti voimalikke suurdnnetusi, seega viheneb litklussdlme rajamisega
risk voimalike suurdnnetuste tekkeks.
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3. Kavandatava tegevuse asukoht ja mojutatav keskkond

3.1. Olemasolev ja planeeritav maakasutus ning seal toimuvad voi
planeeritavad tegevused

Kohila liiklussdlm on planeeritud maa-aladele, kus paiknevad (omandatud maade puhul
paiknesid) majandatud metsad, rohumaad ja iiksikud &ri- ja elamumaad. Projekteeritava
litklussdlmega seotud teed (nimekirjad pohiprojekti dokumentatsioonis) asuvad
transpordimaal ning kiilgnevad maatulundusmaade, drimaade ja elamumaadega.

Ehitus toimub peamiselt olemasoleva teemaa piires. Osaliselt on teedevorgustik ja selle
osad projekteeritud maatulundusmaale. Liiklussdlme rajamisega muutub osaliselt
piirnevate maaiiksuste maakasutus, sest liiklussdlme rajamiseks vajalik maa
(kinnistuosad) on vdorandatud ning muudetud transpordimaaks.

Muutused maakasutuses on viltimatud ning selle mojusid hinnati {ldistatult RB
maakonnaplaneeringute KSH raames, millega méérati RB raudtee trassi koridori
asukoht. Kohila liiklussdlme ehitustoode ajal ja kasutusaegselt muutuvad ligipddasud
mitmete majapidamistele ja kinnistutele, mis aga seotakse olemasoleva teedevorguga, et
tagada teedevOrgu sidusus.

Ehitustoodel tuleb arvestada olemasolevate tehnovorkudega, sh voetakse vajalikud
kooskolastused tehnovorkude valdajatelt.

Ehituse ajal tuleb tagada jalakiijate ja liiklusvahendite pidev juurdepdds teeddrsetele
maavaldustele. Ehitusaegne liikluskorralduse skeem kooskolastatakse Transpordiameti
ja kohaliku omavalitsusega. Ehitusaegselt on maakasutuse muutuste mdju
lithiajaline ning eesmirgipiarane, kuid kasutusaegselt pikaajaline ning koigi Kohila
alevi ldhipiirkonda rajatavate viaduktide ja rajatiste kumulatiivne moju
maakasutusele, voib olla oluline.

Kodik olemasolevad torustikud kavandatava liiklussdlme alas likvideeritakse ning
rajatakse uued samavédrsed torustikud.

3.2. Alal esinevad maavarad, nende Kittesaadavus, kvaliteet ja
taastumisvoime

Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel ei asu projektialal ja selle vahetus

laheduses maardlaid. Ehituseks vajalikke materjale tarbitakse eesmérgipéraselt,
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pohjustamata mojusid ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida voiksid. Seega oluline
negatiivne mdju maavaradele, nende omadustele ja taastumisvdimele puudub.

33. Mojutatav keskkond ja selle vastupanuvoime

Kohila liiklussdlme ala on juba tina mojutatud igapédevaselt tihedast liiklusest ning
kdimasolevatest Rail Baltica ehitustoddest. Samuti teostatakse ettevalmistustdid Kohila
liiklussdlmega seotud teedevorgustiku ehitustoodeks.

Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest on seotud
chitustegevusega ja jddvad projektiala piiridesse. Kohalikele elanikele tekitavad
ehitustood ebamugavust peamiselt kdrgeneva miirataseme, tihedama (raske)liikluse,
teede midrdumise ning liikluskorralduse muudatuste tottu. Ehitusaegseid negatiivseid
mojusid on voimalik osaliselt véltida voi vihendada jirgides kédesolevas dokumendis
toodud soovitusi.

Ehitusega seotud mojude ulatus soltub konkreetsest mojuvaldkonnast. Ehitustegevusega
seotud mojud (eelkdige miira, teede méadrdumine, liikluskorralduse muudatused) on
paratamatud, kuid ajutised. Ehitusega seotud miiratase v3ib paevasel ajal hinnanguliselt
ulatuda 80-90 dB-ni.

Arvestades kogu Kohila liiklussdlme ala suurust, voetakse selle teedevorgustiku
iimberehitamise jaoks kasutusele, tdiendavate teemaadena, iisna suur hulk alasid.

34. Natura 2000 vorgustiku alad

Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei asu Natura 2000 vorgustikku kuuluvaid alasid.
Kohila  liiklussdlmele ldhim Natura 2000 ala on Nabala-Tuhala loodusala
(KLO1000634), mis asub ehitusalast enam kui 1 km kaugusel. Seega ei avalda
litkussdlme ehitus negatiivset mdju iihelegi Natura 2000 vorgustiku alale.

3.5. Kaitstavad loodusobjektid

Eesti looduse infosiisteemi'® andmetel ei asu projektialal kaitstavaid alasid ega

kaitsealuste liikide elupaiku/kasvukohti.

Lahimad registreeritud kaitsealuste liikide elupaigad piirnevad Kohila alevis Keila
joega, mis jadb Kohila liiklussdlme alalt enam kui 100 kaugusele. Keila joega seotud
elupaikades on leitud II kaitsekategooria liigid - suurvidevlane (Nyctalus noctula), pargi-

13 Keskkonnaportaal, seisuga detsember 2025.
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nahkhiir (Pipistrellus nathusii) (KLO9114209), veelendlane (Myotis daubentonii)
(KLO9107130) ja pdohja-nahkhiir (Eptesicus nilssonii) (KLO9107131).

3.6. Pohjavesi ja pinnavesi
Kohila liiklussdlme ehitusalal on pohjavesi kaitsmata (Urge liiklussdlme alal) voi
norgalt kaitstud (iilejdénud alal, joonis 7).

Ehitustoode ldhialale jadvad mitmed registreeritud puurkaevud, kuid nende hooldusalad
projektialale ei ulatu'*:

- Kinnistu 1701:002:0145 puurkaev nr PRK0020821 (hooldusala 50 m);

- Kinnistu 31701:002:0260 puurkaev nr PRK0010674 (hooldusala 10 m);

- Kinnistu 31701:002:0650 puurkaev nr PRK0072875 (hooldusala 10 m);

Lisaks on teada, et ldhialale jaib ka teisigi, registreerimata, kuid igapédevases kasutuses
olevaid puurkaeve (nt Urgesauna kinnistul (31701:002:0380)), mida seiratakse (heljumi
ja naftasaaduste niitajate osas), ldhtuvalt kdimasolevate todde iseloomule Rail Baltica
pohitrassi ehitustoode raames, kord kvartalis. Pohiprojektiga teostatud uuringute taustal
ei ole pohjust arvata, et tegevus voiks mdjutada ldhialade pohjavee taseme muutusi
puurkaevudes.

Arvestades Kohila liiklussolme teedevorgustiku ehitustoode iseloomu, ei ole
tiiendava veeseire kavandamine pohjendatud, kuid kaebuste korral tuleb veeproovid
votta (analiilisitavateks nditajateks iildraud, heljum, hégusus, sulfaadid) ning nende
pohjal hinnata kaebuse pdhjendatust ning (korduva) veeseire 1dbiviimise vajadust.

14 Keskkonnaprotaal, seisuga detsember 2025.
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Joonis 7. Pohjavee kaitstus Urge liiklussdlme piirkonnas (Maa-ja Ruumiamet
Keskkonnaportaal, 2025).

Norgalt kaitstud voi kaitsmata pohjaveega alal tuleb véltida jddtmete ladustusplatside,
tehnika hoiuplatside ja tankimisalade rajamist looduslikule pinnasele. Kuna aga kogu
litklussdlme ehitusala jaab norgalt kaitstud vOi kaitsmata pdhjaveega alale, tuleb
tankimiseks ette niha alad, eelistatud kovakattega pinnasel, kus on tagatud
absorbentmaterjal lekete ja reostuse kiireks piiramiseks ja likvideerimiseks.
Tankimist kanistritest tuleks viltida, kuid kui see on vajalik, tohib seda teha vaid
eelnimetatud aladel ja absorbentmatte kasutades.

Jadtmete kogumiseks tuleb ette niha, soltuvalt jadtmete tiiiibist, sobilikud
konteinerid (nt lendleva priigi jaoks pealt kinnised konteinerid, ohtlike jaatmete jaoks

vastavalt margistatud kinnised konteinerid).

Ehitustodde jooksul voib olla vajalik tdomaa kuivana hoidmiseks juhtida toomaale
kogunevat sademe- ja pdhjavett kraavi, veekogusse v0i pinnasesse. Tegevuse otsesesse

26



7 Verston

mdjualasse jadb maaparandussiisteemi eesvooluna Salutaguse kraav (VEE1096113),
mis ei ole avalik ega avalikult kasutatav veekogu. Lisaks jdéb chitusala lahedusse ka
Keila jogi (VEE1096100), kuid eeldatavalt ei ole jogi ega selle veekaitsevoond (10 m)
ehitustegevusest otseselt mdjutatud.

Sademevee juhtimiseks maaparandussiisteemi on vajalik Pollumajandus- ja
Toiduameti kooskolastus maaparandusseaduse kohaselt. Veeseaduse § 188 jirgi ei
ole veeluba wvajalik ehitise ehitamiseks, kui pohjavett juhitakse iimber
maapinnalédhedasest pohjaveekihist alla kuue kuu ja kodige rohkem 1000 kuupmeetrit
O00pdevas.

Toomaalt drajuhitav vesi voib vajada enne suublasse juhtimist puhastamist ning
selleks tuleb ette niha piisavad veekaitsemeetmed (nt eelistada isevoolselt vee
drajuhtimist, rajada veevoolu aeglustamiseks killustikvallid, rajada setteosakeste
kinnipiitidmiseks (kambrilised) settebasseinid, néha ette ndlvade erosiooni takistamiseks
sobilikud meetmed). Vee pumpamine otse veekogusse on keelatud. Seoses Rail
Baltica pohitrassi ehitustoodega teostatakse Salutaguse kraavis kord kvartalist veeseiret,
kus analiiiisitavateks nditajateks on heljum ja naftasaadused.

Teede kuivendussiisteemide toimimiseks on oluline, et kuivenduskraavide kaudu dra
juhitav vesi liiguks ehitusalal dra vdimalikult kiiresti, mistdttu on projektiga ette ndhtud
piirkonna olemasoleva maaparandussiisteemi vorgustiku korrastamine, sh puhastamine
ning tdiendavate kuivenduskraavide rajamine. Enamik sellega seotud t6id on kdesoleva
dokumendi koostamise hetkeks teostatud. Kraavide siigavamaks ja laiemaks kaevamine
ning kraavidest sette, loodusliku prahi ja taimestiku eemaldamise keskkonnamdju (nt
vee isepuhastusvoime tagamine) on piirkonniti erinev — Kohila liiklussolme alal
maaparandusvorgu korrastamisel voib méju pidada viheseks ja lokaalseks, kui
kraavide kaudu idrajuhitav vesi on kontrollitud ja vajadusel eelnevalt puhastatud.
Truupide rajamise ja asendamise jaoks veeluba ega veekeskkonnariskiga tegevuse
registreeringut vaja taotleda pole.

Projektialal tuleb tagada pinna- ja pdhjaveereziimi sdilimine.

Meetmete rakendamisel ei ole ette niiha olulist negatiivset moju pohja- ja pinnavee
seisundile.

3.7. Mirgalad ja iileujutusohuga alad

Projekti piirkonnas ei asu maérgalasid ega iileujutusohuga alasid, seega kavandatava
tegevuse moju neile puudub.
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3.8. Pinnavormid ja pinnas
Kohila liiklussdlme projektiala paikneb Harju lavamaal, kus reljeef on valdavalt tasane
ning liiklussdlme kavandamisel on seda arvesse voetud. PShiprojekti koostamisel on
arvestatud pinnaseuuringute tulemusi. Valdavalt on esinevad pinnased liivased,
labildoikes muutliku kruusa sisaldusega. Kavandatav tegevus tundlikke pinnavorme ei
mojuta.

Objektil tilejddvat orgaanikat sisaldavat ning muldkehasse mittesobivat pinnast voib
kasutada tditematerjalina miiratokkevalli ehitusel vOi planeerida see teemaa-alal
rekultiveeritavatele aladele, madalamatele aladele tee mulde kdrvale voi kiilgkraavide
taha. Ulejddvat kdlbmatut pinnast peab t66votja utiliseerima vastavalt jadtmeseaduses ja
maapdueseaduses toodule.

Projekteerimisel on aluseks voetud ehitusgeoloogiliste uuringutega kogutud andmed,
arvestatud on projektiala geoloogilisi omadusi. Ehitus- ning hooldustodde kéigus tuleb
kasutada mehhanisme ja tehnoloogiat, mis vélistavad kiitte- ja méédrdeainete sattumise
pinnasesse. Rakendades eelkirjeldatud meetmeid, ei ole ette ndha olulise negatiivse
moju avaldumist pinnavormidele ja pinnasele.

3.9. Metsad ja korghaljastus

Ehitustodde ettevalmistavas etapis on eemaldatud vOi eemaldatakse enamuses
projektialal kasvavatest puudest ja vOsat. Raadamine on kéesoleva aruande koostamise
ajaks suures osas juba tehtud, kuna see on vajalik ka teiste Rail Baltic pohitrassi
ehitustoddega seotud tegevuste jaoks. Projektialal ja ldhipiirkonnas ei ole teadaolevalt
looduskaitseliselt vairtuslikke metsaalasid, mis jddksid ehitusala otsesesse mdjualasse
ega ka korgendatud avaliku huviga (KAH) alasid, kuid raadamist6dde maht piirkonnas,
seoses kidimasolevate ehitustoodega, vihendab looduslike alade osakaalu kogu
projektialal mérgatavalt.

Eeldatavalt iiksikpuude raiet tiheasutusalal Kohila liiklussdlme ehitustodde raames
vajalik teostada pole. Kui see vajadus aga ilmneb (nt Hérjaoja teel), tuleb taotleda Kohila
vallast iiksikpuude raieluba.

Raie- ja raadamistood, sh p60sastiku-vosa raie, tuleb teostada valjaspool raierahu,
milleks on kokkuleppeliselt mairatud 15. aprill — 15. juuli. Raiejaitmed tuleks
voimalusel taaskasutada naiteks multSina (ajutiste) ndolvade erosiooni vihendamiseks
ning eemaldatavad kdnnud juurida ja kasutada neid varje- ja elupaikade loomisel Rail
Baltica pohitrassidirsetel aladel.
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Pohiprojekti dokumentatsiooni (OR1215) jdrgi jadb olemasolevate, kuid liiklussdlme
tottu limberehitatavate, gaasitrasside kaevikute ldhedale puid, mida saab ja tuleb
sdilitada, sh rakendada nende kaitseks sobilikke meetmeid. Nendeks on mh ala
piiramine, juurestiku kaitseks piisava maa-ala tagamine, tiivekaitse jms. To0projektis on
vaja olemasolevad puud maérgistada ning sobilikke kaitsemeetmeid tdpsustada.

Toode 16ppemisel piirkonnas, sh teistel RB pohitrassi ehitusega seotud objektidel, tuleks
hinnata vOimalust taimestiku taastamiseks, sh kohalikest liikidest korghaljastuse
taasistutamist, et vdhendada tdiendavalt miirareostust ning rikastada tehismaastikel
paiknevaid elu- ja toitumispaiku erinevatele liigiriihmadele.

3.10. Roheline vorgustik

Rapla maakonnaplaneeringu alusel jddb projektiala rohevorgustikust enam kui 1 km
kaugusele. Kohila wvalla iildplaneeringuga on tehtud ettepanek rohevdrgustiku
laiendamiseks mh Kohila liiklussdlmega piirnevale alale Sotka tee ja Keila joe
vahelisele alale!” (vt joonis 8).

Rail Baltica pohitrassi raames on projekteeritud ulukiiilepdadsuna Kohila rohesild, kuid
olemasolevale ega planeeritavale rohevorgustiku alale see ei jaa. Kuigi iildplaneeringu
jérgi on rohesilla jaoks ette ndhtud strateegiline vajadus ka kaitsevoondi (500 m)
rakendamise jaoks, mis keelaks iildise pohimdtte alusel mh kaitsevoondis lageraie ning
teede rajamise, jaab Kohila liiklussdlmega seotud ala ka rohesilla kaitsevoondisse.

Seega, kuigi olemasolevat ja iildplaneeringuga laiendatud rohevorgustiku alasid
mojutab kavandatav tegevus viga viikses mahus ja viheoluliselt, on tegevusel
toenioliselt moningane negatiivne moju Kohila rohesilla toimivuse osas.

15 Kohila valla iildplaneeringu kaardirakendus (vaadatud 15.12.2025).
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maastik
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Joonis 8. Viljavote Kohila valla iildplaneeringu kaardirakendusest.

3.11. Kultuurimalestised, miljoo- ja arheoloogilise viirtusega alad

Vastavalt Maa-ameti kultuurimélestiste kaardirakendusele ei ole projektialal ja selle
vahetusldheduses kultuurimalestisi ning Kohila valla iildplaneeringu kohaselt puuduvad
Kohila liiklussdlme alal ka miljoovéartuslikud alad. Samas on Kohila wvalla
iildplaneeringus mérgitud Urge litklussdlme 1d4nepoolne osa arheotundlikuks alaks, kus
tuleks tegevuste kavandamisel teha koost6dd Muinsuskaitseametiga arheoloogilise
uuringu vajaduse véljaselgitamiseks ja arheoloogiliste viértuste kaitseks. RB
maakonnaplaneeringu KSH raames 14bi viidud arheoloogiavairtuste uuringuga ei leitud
tdhelepanu vajavaid objekte Urge tee piirkonnas'®.

Lihimad péarandkultuuriobjekt Kohila liiklussolme vahetus mdjualas on Urgesauna
rehielamu (Urgesauna kinnistul

31701:002:0380) ning Urge koolimaja ase (Rauanurga kinnistul (31701:001:2272) (vt
joonis 9). Urgesauna kinnistu on eraomandis ning ehitustegevus mdjutab kinnistu
ligipddsuga seotud lahendust - mahasdit Urgesauna maaiiksusele vasakul PK 7+75
asendatakse mahasdiduga PK 7+37. Nihutamine on vajalik, kuna mulde kinnistule
ulatumise piiramiseks on vajalik tugimiiiiri rajamine ja miirakaitseks rajatakse sellele ka
miratoke, mistottu olemasolev mahasoit 10igatakse lébi.

16 Lang, V. 2014. Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul.
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Joonis 9. Parandkultuuriobjektid Kohila liiklussolme vahetus m&jualas (Maa-amet, 2025).

Urge koolimaja ase!” on tihistatud vaid kiviga ning seda, kas ehitustegevus seda otseselt
mojutab voi mitte, tuleb edasiste toode kéigus vilja selgitada. Kui objekti ei dnnestu
siilitada, tuleb see dokumenteerida ja edastada dokumenteeritud info
pirandkultuuriregistri pidajale RMK-le.

Ehitustegevuse lébiviimisel tuleb juhinduda muinsuskaitseseadusest, mille alusel tuleb
tood mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht voi maasse,
veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised ehituskonstruktsioonid.
Leiukoht tuleb sidilitada muutmata kujul ning viivitamata teavitada
Muinsuskaitseametit.

3.12. Viirtuslikud maastikud

Kohila tildplaneeringu alusel, ei asu projektiala vairtusliku maastikuna méératletud alal,
seega mojud vairtuslikele maastikele puuduvad.

3.13. Viirtuslik péllumajandusmaa

Vairtuslik pdllumajandusmaa on méératud Kohila valla iildplaneeringus Kohila
liikklussdlme  vahetusldheduses Urge kiilas (vt joonis 8). Vairtuslikud
pollumajandusmaad pole planeeritud aladele, mis jdédvad teemaa koosseisu.

3.14. Asustus

https://eelis.ee/default.aspx ?state=2;294849174;est;eclisand;;&comp=objresult=parandobj&obj id=73
8604990

31



7 Verston

Kohila vallas on registreeritud 7931 inimese'® elukoht ning liiklussdlmest mdjutatud alal
on rahvaarv suurim Kohila alevis. Rajatav teedevorgustik jddb suures osas
hajaasustuspiirkonda, kuid osaliselt ka tiheasustusalale.

Teedevorgu iimberehitamine ei piira maatiksustele ligipddsu, kuid muudab seda
oluliselt. Tegevusest on mojutatud ka tugimaantee T15 ja korvalmaanteede igapdevased
kasutajad, kes liiguvad 14bi Kohila Rapla ja Kernu suunal.

Kavandatava RB raudtee ehitamisega ning sellega seotud Kohila liiklussdlme
ehitustoodega suureneb ehitusaegne liikluskoormus piirkonnas mérgatavalt, peamiselt
ehitustranspordi  tottu. Suureneb ka teede midrdumisega seotud poleemika.
Ehitusaegselt avaldab tegevus kindlasti ebamugavust kdigile piirkonnas liiklejatele,
kuid tegemist on ajutise hdiringuga ning tegevus ei too kaasa selliseid mojusid, mis
pohjustaksid negatiivseid muudatusi asustuses.

3.15. Moju inimese tervisele ja heaolule ning elanikkonnale — miira,
vibratsioon, vee- ja 6hu kvaliteet

Inimeste heaolu ja tervist voivad mojutada eelkdige liiklussdlme ehitamisega seotud
miira, vibratsioon, teede midrdumine ja ajutine liikluskorraldus, vilisdhu kvaliteet ja
joogivee kvaliteet. Inimeste heaolu vdivad mdjutada ka visuaalsed muutused maastikus.

Erapuurkaevude ja sellega seotud muutusi pdhjavee osas on kirjeldatud eelmistes
peatiikkides.

Miira ja vibratsioon

Ehituse kaigus tekkiv miira peab vastama kehtestatud normtasemetele. Vélisohus levivat
miira reguleerib atmosféaériohu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama seaduse § 56
lg 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a méérus nr 71 ,,Vélisdhus leviva
miira normtasemed ja miirataseme modtmise, méddramise ja hindamise meetodid”
(edaspidi médrus nr 71) ning selle lisa 1. Jargnevas tabelis (Tabel 1) on antud miira
normtasemed.

Vastavalt médruse nr 71 lisas 1 toodule rakendatakse ehitusmiira piirvédrtusena
ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria todstusmiira normtaset.
Impulssmiira pdhjustavat t66d (nt vaiade rammimine) vOib teha todpdevadel
ajavahemikul 7.00—19.00.

18 Kohila valla veebileht (vaadatud 15.12.2025)
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Miira normtasemed hoonetes on reguleeritud sotsiaalministri 04.03.2002. a méérusega
nr 42 , Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning iihiskasutusega hoonetes ja
mirataseme mootmise meetodid®. Ehitustoddel tuleb tagada, et miiratase hoonetes ei
iiletaks normidekohast taset.

Juhul, kui teetoodel kasutatakse monda olulist vibratsioonitaset pdhjustavat
ehitustehnoloogiat, siis tuleb ehitustoddel tagada, et vibratsioonitase elamutes ei tiletaks
normidekohast taset. Eestis on vibratsiooni normtasemed hoonetes reguleeritud
sotsiaalministri 17. mai 2002. a midrusega nr 78 ,,Vibratsiooni piirvédrtused elamutes
ja tihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid. Selleks, et hinnata
vibratsiooni tdttu tekkivaid hoonete kahjustusi tuleb fikseerida 14hedalasuvate hoonete
seisukord enne ehitustoode algust, et hiljem (vdimalike kaebuste korral) saaks tuvastada,

kas tegevus on kahjustanud hoonet.
Tabel 1. Miira normtasemed."’

Miira piirvairtus Lpaeqr Miira sihtviiirtus Lpa.eqr
Miira liik, iihik Liiklusmiira | Toostusmiira®* | Liiklusmiira | Toostusmiira®*
[dBA] S[dBA] |[dBA] S [dBA]

Miira kategooria Aeg?
I kategooria —|pdev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa- 56 50 40 40 35
alad ehk vaiksed alad
II kategooria — | péev 60 60 55 50
haridusasutuste, 65!
tervishoiu- Jjal—
sotsiaalhoolekande- 66 551 45 50 40
asutuste ning 60
elamumaa-alad,
maatulundusmaa
duealad, rohealad
III kategooria — keskuse | pdev 65 65 60 55
maa-alad, 70!
v kategooria —[== 55 50 50 45
iihiskondlike  hoonete o0 1

60
maa-alad

! miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel;

19 Keskkonnaministri 16.12.2016 miérus nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme
modtmise, médramise ja hindamise meetodid* Lisa 1
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2 pdeva- ja 66aeg on vastavalt 7.00-23.00 ja 23.00-7.00;

3 tehnoseadmete ning ari- ja kaubandustegevuse tekitatava miira piirvéartusena rakendatakse to0stusmiira
sihtvaartust;

4 chitusmiira piirvéartusena rakendatakse kella 21.00-7.00 asjakohase miirakategooria todstusmiira
normtaset;

> impulssmiira piirvddrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria toOstusmiira normtaset.
Impulssmiira pohjustavat t66d, nditeks 16hkamine, rammimine jne, vdib teha toopdevadel kella 7.00—
19.00.

Ehitusaegse miira puhul on tegu lithiajalise mdjuga, mis moddub pirast ehitustoode
16ppu. Ehitusaegne miira ja vibratsioon peavad vastama normidele, mistdttu ei saa moju
pidada oluliseks. Eraldi kiisimus on, kas ja kuidas seda jooksvalt mdoddetakse ja tagada
suudetakse.

Miira kaasneb ka tee, st liiklussdlme, kasutamisega. Teeregistri andmete pdhjal on
tugimaantee nr 15 keskmine O0pdevane liiklussagedus (km 24,045-27,431) 7253
soidukit 60pdevas. Vaida-Urge tee 06pdevane litklussagedus on 2024. aasta andmete
jargi 16igul km 25,237-26,971 2156 sdidukit. Muude teeldikude kohta info Teeregistris
puudub.

Prognoositav liiklussagedus T15 1digule, aastal 2043, on 10317 a/66p, mis on umbes
30%-line kasv.

Kohila ala (projektide ORI1215 JA ORI1225) liiklusmiira hinnangu® miira
modelleerimise tulemusena tuvastati maantee ldheduses asuvad kinnistud, mille
territooriumil voi miiratundliku hoone teepoolsel kiiljel on miira piirvddrtused iiletatud
ning on tarvilik rakendada miira leevendusmeetmeid. Leevendusmeetmena néhakse ette
miratokkeekraanid, arvutamisel on Il&htutud perspektiivsest litkluslahendusest ja
litklussagedustest. Planeeritavad miiratokked on toodud tabelis 2.

Urgesauna ja Soeru kinnistute kaitseks on planeeritud miiratokked LS1053 ja LS1054
(vtjoonis 13). Urge tee ddrde rajatakse miiraseinad Rail Balticu viaduktist Mesilase teeni
tee paremal kiiljel (seal on tdna kiill ainult SGeru kinnistul olev elamu, kuid on
kavandatud tdiendavad elamud) ning Urge teest vasakule, Urgesauna kinnistu juurde.

Salutaguse litklussdlme alale pole miiratdkkeid kavandatud (vt joonis 12).

20 p3hiprojekt. DPS1 Kohila. Tugimaantee nr 15 kohila riste (OR1220). Liiklusmiira hinnang. Number:
RBDTD-EE-DS1-DPS1 IDO OR1220-ZZ 0005 RP NB-AK MD 00001
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Joonis 10; Elu— voi thiskondlikud hooned Salutaguse liiklussdlme piirkonnas, kuhu tdiendavaid
miiratdokkeid planeeritud pole.

Tingmargid
X —— Miiratoke
T KT
> 0 02 04 0.8 — Urge tee riste

Joonis 11. Miiratokete paiknemine Urge liiklussdlmes (Urge ja Hirjaoja teedel).
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Tabel 2. Miiratokete pdhiprojektijargsed asukohad ldhtuvalt pdhitrassi KMH-st?!.

Ekraani | Tee Asukoht Pikkus (m); | Paiknemine
nr raudtee piketi | korgus tee pinnast | tee suhtes
jargi (m)
LS1054 | Urge tee 3+950 240; 2 vasak
LS1052 Urge tee 3+950 90; 2 sillal
LS1053 Urge tee 3+950 16; 2 parem
LS1056 Tallinn-Rapla-Tiiri | 4+400 115;2 sillal
LS1058 Tallinn-Rapla-Tiiri | 4+400 258; 2 parem

Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mojudest jddvad
eeldatavalt projektiala piiridesse. Ehitustegevusega seotud miira on ajutine ja pievasel
ajal paratamatu. Ehitusega seotud miiratase voib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dBA-ni.

100
80
%80
gvo R g e
80
50 \
40
0 100 200 300 400 500 600 700
Kaugus alllkast, m
Purust -~ Ekskavaator
= Bulldooser Hadrovasar
— Kopplaadur ja kallur(Qkslk) ~——Kallur(voog)

Joonis 12. Miiratasemed?®

Ehitusala puhul ldhtutakse voOimalikust ehitusmasinate miirast ja nende hajumisest
avatud maastikul. Lagedal alal vastab miira I kategooria ehk vaiksete alade pievasele
piirnormile 200-300 m kaugusel miiraallikast (ekskavaatori, kopplaaduri, tiksiku kalluri
jabuldooseri puhul, joonis 11). Projektialal paikneb ka elamuid, nende puhul on mééruse
nr 71 moistes tegemist II kategooria alaga — elamu maa-alad (vt tipsemalt Tabel 2).

21 2022. Rail Balticu raudteetrassi 16igu “Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi” ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamine. (RBDTD-EE-DS1-ZZ SKP 0000-00 ZZZZ RP ENV-AA MD 0000)
2 Keskkonnaamet. 2018. Keskkonnamiira - juhend.
Kattesaadav: https://www.keskkonnaamet.ee/sites/default/files/juhend mura_avalik.pdf
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Tapsemad miiraandmed on leitavad raudteeprojekti kdigus lébi viidud miirauuringutest.

Kédesoleva dokumendi raames ei ole tehtud tdiendavat analiiiisi, kas miirauuringu
andmed on asjakohased ka tdnaste (piirkonna) arengute valguses ja ka korrektsed.
PdShiprojekti dokumentatsioonis on moningate miiratokete moddud erinevad (nt Kohila
ala liiklusmiira hinnangu seletuskirja®® pdhjal on miiratdkke LS1056 pikkus 153 m ja
LS1058 pikkus 230 m ehk need erinevad tabelis 2 toodud mdotude osas).

Vilisohu kvaliteet

Ehitamise kiigus kasutatavate seadmete tootamine suurendab ajutiselt Shusaastet. Ohu
saastatus on paratamatu, kuid ajutine ja arvestades toode iseloomu viheoluline, kui
kasutatav tehnika vastab méérusele “Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning
nduded varustusele*?*. Vilisohu kvaliteet halveneb ka liikluskoormuse kasvades, kuid
eeldatavalt ei saa selle mdju pidada késitletava objektiga seotult oluliseks.

Tolmu tekkimise vdhendamiseks tuleb véltida vdga kuiva ilmaga tolmu tekitavaid
tegevusi vOi kasutada niisutamist ning teede puhastamist. Vajadusel tuleb teede
tolmutorjel kasutada kloriide vOi muid alternatiivseid lahendusi. Projektiga
kavandatavad tegevused ei too kaasa pikaajalist pinnase vOi 0hu saastatust. Ehitusaegsed
mojud tuleb minimeerida korrektsete toomeetodite ja digusaktidele vastava tehnika
valikuga. Selleks on t66votjal vilja tootatud kvaliteedijuhtimiskava, mis mh kirjeldab
ka ehitusaegseid meetmeid vélisdohu kvaliteedi kaitseks, sh tolmu ja pori vihendamiseks.

Visuaalsed méjud

Teede Umberehitamise tulemusena muutuvad piirkonna maastikupilt ja vaated.
Olulisemat visuaalset moju avaldab kavandatav RB raudtee koos kdigi Kohila piirkonda
rajatavate viaduktidega. Need visuaalsed muutused on viltimatud. Raudtee ja sellega
seotud rajatiste rajamise mojusid on hinnatud RB pdhiprojekti KMH raames.

Ehitustodde 16ppedes on oluline iimberkujundatud alade (taas)haljastamine. Vastavad
meetmed on pohiprojektis ette ndhtud.

23 RBDTD-EE-DS1-DPS1_IDO OR1215-ZZ 0004 RP_NB-AK MD 00001
24 Mootorsdiduki ja selle haagise tehnonduded ning nduded varustusele (RT 1, 20.05.2020, 6)
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4. Hinnang keskkonnamoju olulisusele

Eeltoodud peatiikkides on kirjeldatud keskkonnatingimusi ning hinnatud Kohila
litkklussdlme ehitusprojekti elluviimisega kaasnevaid voimalikke
keskkonnamojusid. Alljargnevalt on toodud liihikokkuvote nendest aspektidest ning
antud kokkuvottev hinnang keskkonnamdju olulisusele.

Projektialal on tegemist peamiselt olemasolevate avalikus kasutuses olevate teedega.
Liiklussolme rajamisega muutub osaliselt piirnevate maatiksuste maakasutus, sest sdlme
rajamiseks vajalik maa (kinnistuosad) vodrandatakse - tegevus enamuses tinaseks ellu
viidud. Juurdepddsuks majapidamistele ja kinnistutele ning teedevdrgu sidususe
tagamiseks projekteeritakse uued juurdepddsu- ja hooldusteed, mis seotakse
olemasoleva teedevorguga. Prognoositavalt kasvab tugimaante nr 15 kasutus
projektialal 2043. aastaks umbes 30% vdrra. Liiklussdlme rajamine on vajalik, et
voimaldada ohutult liiklemine tugimaanteel nr 15, tagades rajatava Rail Baltica
pohitrassi nduded (nt eritasandilised ristumised) ning sdilitades iihenduse koigi
mojutatud teede ja asulate vahel.

Kohila liiklussdlme ehitusalal ettendhtud ehitust6dd on piirkonna jaoks suuremahulised
ning nduavad suures koguses karjairidest toodavat n-6 puhast materjali, mis hangitakse
kaevandusloa saanud karjddridest. Jdatmetest tekib ehitustoode kdigus kdige enam
véljakaevest périt ehituseks mittesobimatut pinnast, millele tuleks leida sobiv koht
toomaal voi RB objektide rajamisel, kuid kui see pole voimalik, tuleks taaskasutada
materjali nditeks karjddride tditeks. Materjali optimaalsel kasutusel ning jddtmete
korrektse kditlemise korral ei ole pohjust eeldada seotud aspektidele olulist negatiivset
maju.

Energiakasutuse ja valgustuslahendused (ehitus- ja kasutusaegselt) ei erine eeldatavalt
teistest samalaadsetest tee-chitusprojektidest ning seega pole tegemist oluliste
negatiivsete mojuaspektitega, kuid voivad siiski vajada tdhelepanu ja voimalusel
optimeerimist, et negatiivseid mdjusid timbritsevale keskkonnale veelgi viahendada.

Projektiala mojuala ulatub tdendoliselt viga viikeses osas lildplaneeringuga ettendhtud
rohevorgustiku alale, kuid moju sellele pole oluline. Kiill aga voib moningat negatiivset
moju avalduda teedevOrgu kasutusele votmine Kohila rohesilla eesmirgipérasele
toimimisele.

Projektialal asuvatele tugimaante nr 15 dérsetele kinnistutele Urge kiilas oli varasemalt
ettendhtud perspektiivsete vairtuslike pollumajandusmaade funktsioon, kuid valla uue
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iildplaneeringuga on neid alasid 1dhtuvalt teemaa piiridest tdpsustatud. Seega voib 6elda,
et oluline negatiivne moju puudub.

Kaitstavaid loodusobjekte, sh kaitsealasid ja Natura 2000 vorgustiku alasid, millele
voiks tegevus avaldada olulist negatiivset moju, liiklussdlme alale ei jé4.

Piirkonnas leiavad ehitustodde tottu aset ka raie- ja raadamistodd, sh vosaraie, mille
labiviimine tuleb planeerida lindude pesitsusperioodivélisele aecga. Lindude pesitsusrahu
tottu on raietegevus keelatud perioodil 15.04-15.07. Liiklussdlme jaoks vajalik raiemaht
viahendab looduslike alade osakaalu kogu projektialal mérgatavalt, kuid neid alasid ei
kisitleta tinase keskkonnamdju hindamise pdhimdtete jargi véaartuslikena.

Kohila liiklussdlme alal maaparandusvdrgu korrastamisel voib moju pidada véheseks ja
lokaalseks, kui kraavide kaudu drajuhitav vesi on kontrollitud ja vajadusel eelnevalt
puhastatud.

Projektiala ldhipiirkonnas pole kultuurimélestisi ega miljoovéartuslikke alasid, mida
tegevus vOiks negatiivselt mdjutada. Kiill aga jddb tegevuse otsesesse mojualasse
parandkultuuriobjekt Urgesauna rehielamu, mille olukorda ei tohi ehitustoddega
rikkuda. Lisaks voib tegevuse mojualasse jadda ka Urge koolimaja ase (317:K00:003),
mille sidilitamise vOimalus tuleb todvotjal tdiendavalt vélja selgitada. Kui objekti
sdilitamine on voOimalik, tuleb tagada meetmed (nt nduetekohane mérgistamine), et
objekti vahetusldheduses tegevust ei toimuks.

Riigimaantee kasutamisega seotud litklusmiira, vibratsioon ja ohusaaste on valdavalt
juba olemasolevad mojud, kuid liiklussdlme rajamine ja kasutusaegne moju on kohalike
elanike jaoks kindlasti méirgatav hdiring. Kinnistute kaitseks on miira modelleerimise
tulemusel planeeritud miiratdkked miiratundlikele alade kaitseks, kus miira piirvéartused
olid tiletatud. Ehitusperioodil on teatud hdiringud véltimatud, kuid neid on vdimalik
erinevate meetmetega leevendada.

Juhul, kui ehitustoodel kasutatakse monda olulist vibratsioonitaset pdhjustavat
ehitustehnoloogiat, tuleb tagada, et vibratsioonitase elamutes ei iiletaks normidekohast
taset. Selleks, et hinnata vibratsiooni tottu tekkivaid voimalikke hoonete kahjustusi tuleb
fikseerida hoonete seisukord enne vastavate ehitustoode algust, et hiljem (vdimalike
kaebuste korral) saaks tuvastada, kas tegevus on kahjustanud hoonet.

Kohila vallas toimuvate RB raudtee ja Kohila liiklussdlme ehitustoodega muutub sealne
maastik piisivalt ja oluliselt. Need muutused on véltimatud. Neid mojusid hinnati
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iildistavalt RB Rapla maakonnaplaneeringu raames, millega méérati RB raudtee trassi
koridori asukoht.

Projektialal on pohjavesi kaitsmata. Sellistele aladele ladustusplatside ja tehnika
hoiuplatside rajamisel tuleb rakendada tdohusaid meetmeid pohjavee reostamise
véltimiseks. Lahialadel paiknevatele puurkaevudele ehitustegevus eeldatavalt mdju ei
avalda ning seega pole kaevude seire, t6dde iseloomu arvestades, pdhjendatud. Kui aga
chitustegevuse kdigus puurkaevus veetaseme vOi -kvaliteedi muutused esinevad, on
toovotja kohustus leida sobiv lahendus negatiivse moju leevendamiseks koostoos
kaevuomanikega.

Kavandataval tegevusel ei ole piiriiilest keskkonnamaoju.

Kéesoleva t06 eesmérk ei ole kogu Kohila liiklussdlme alale rajatud ja planeeritavate
viaduktide ja teede ning teiste seotud tegevuste (RB pohitrassi) mdjude hindamine, kuid
t00 koostanud ekspert toob vilja, et kdigi nende tegevuste tottu avaldub piirkonnale, sh
sealsele looduskeskkonnale, viga tugev -ehitusaegne surve. Tegevus voib olla
pohjendatud liiklusturvalisuse tagamiseks, kuid mitte otstarbekas looduskasutuse
vaates. Sh hinnates mojusid iiksikute objektide kaupa nii vdiksel maa-alal, kus kiill
vadrtuslikke (looduskaitselisi)objekte on vihe, kuid kus t6id viiakse 14bi samaaegselt, ei
anna iilevaadet tegelikust keskkonnamdjust, mis kumulatiivselt nende tegevustega
keskkonnale avaldub.

4.1. Kavandatava tegevuse koosméju muude asjakohaste toimivate voi
mojualas planeeritavate tegevustega

Kéesoleva dokumendi koostamise hetkeks on piirkonnas alustatud, 2024. aasta kevadel,
suuremahuliste ehitustdodega seoses Rail Baltica pdhitrassi ja selle viaduktide, rajatiste
jm seotud tegevustega. Tegevusega kaasnenud probleemide (nt teede miirdumine,
kiirusetiletused alevis, ajutise liikluskorralduse arusaadavus) ja korge avaliku huvi tottu
saab Oelda, et kdigi objektide ehitustegevuse koosmdju piirkonnas on ja saab olema ka
edaspidi suur ja oluline. Kuigi objektide jaotamine, mh mdjuhinnangute koostamise
raames, on suurte objektide puhul otstarbekas, et tagada koikide asjakohaste aspektide
piisav kisitlus, nditab tekkinud olukord, et koosmdjude hindamine pole olnud piisav
ning kaasnenud mdjusid, veel enam piisavaid leevendusmeetmeid, pole varasemalt
osatud prognoosida ja ette niha.

Arvestades toodeks ettendhtud ajagraafikut ning juba praegu tehtud t66de (sh

ettevalmistavate t66de) mahtu, ei ole kdesoleva dokumendi koostaja hinnangul enam
otstarbekas koosmoju hindamiseks 14bi viia keskkonnamdju hindamist koos koigi teiste
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aspektidega, mis enamikes dokumentides korduvad ja on liialt iildsonalised. Lisaks on
negatiivse moju aspektide iiks leevendusmeetmeid alati ka tegevuse vodimalikult
lithiajaline teostamine.

Kiill aga on eelhinnangu koostaja hinnangul pohjendatud pohjalikum kisitlus, sh
voimalike leevendusmeetmete leidmine ja selgem sonastamine, kogu piirkonda
mojutavate ehitustegevuste koosmdju aspektide osas, mis puudutavad eelkdige inimeste
heaolu, turvalisust, aga arvestavad ka tegevustega kaasnevaid majanduslikke aspekte.
Naiteks:

- piisav ja digeaegne kommunikatsioon;

- liikluskorralduse muudatuste planeerimine:

o ligipdédsu tagamine erakinnistutele,

o muudatuste Oigeaegne kajastamine navigeerimissiisteemides
(nutitelefonirakendustes Google Maps, Waze);

o arusaadav, piisav ja regulaarselt puhastatav mairgistus ajutise
liikluskorralduse puhul,

o jalakéijate ja kergliikurite ohutus ja n-0 liiklemisloogika.

- tdode teostamise periood:

o Suure liikluskoormuse kasvuga seotud tegevuse planeerimine valgesse
aega (olenevalt aastaaegadest) ja/voi vdljapoole tipptunde;

o Miiratekitavate toode teadlik piiramine elamualade vahetusldheduses
nddalavahetusel ja riigipiihadel ning t66pdeviti vahemikus 20.00-7.00;

- teedehooldusega (midrdumine, lumetdrje, teeaukude parandus):

o veoteede kaardistus ning koigi vastutavate toovdotjate koostdd teehoolde
tagamisel (sh karjidrihaldajate kaasamine);

o teede midrdumise véltimisega seotud voimalike lahenduste (ja nendega
kaasnevate keskkonnamodjude) kaardistamine ning regulaarse iilevaate
andmine, kas ja mida tehakse ning milliseid lahendusi planeeritakse
kasutusele votta, sh veoteede avalikustamine;

o kiiruspiirangud ja kiirust piiravad elemendid (kiiruskaamerad, n-6 lamav
politseinik jm);

o kaebuste kisitlus ja nendele reageerimine;

Muude keskkonnakaitseliste aspektide osas rakendab piirkonnas t6id ldbiviiv

peatoovotja Rail Baltica raudtee RB pohiprojekti KMH aruande raames viljatootatud
keskkonnameetmeid, mis on asjakohased rakendamiseks kogu Kohila liiklussdlme alal.

4.2. Ehitusaegsed ebasoodsa moju ennetamise ja viltimise meetmed
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Olulise keskkonnamdju véltimiseks tuleb Kohila liiklussdlme ehitamisel rakendada
jargmisi tegevusi ning leevendusmeetmeid:

1.

Selgitada vélja parandkultuuriobjekti Urge koolimaja ase tdpne asukoht ning
hinnata tegevuse moju objektile. Voimalusel objekt sdilitada ja vastavalt
margistada, kuid kui see siiski pole voimalik, tuleb olukord dokumenteerida ja
edastada info parandkultuuri registripidajale RMK-le.

Pérandkultuuriobjekti Urgesauna rehielamu olukorda ei tohi ehitustegevusega
halvendada.

Kui ehitusalal peaks olema tarvis teha veel tdiendavaid raietdid, tuleks need
teostada Keskkonnaameti poolt méiratud, RB pohitrassiga seotud objektidele,
linnurahu perioodist. See tdhendab, et raietodd tuleb ajastada véljapool lindude
pesitsusaega, mis on kokkuleppeliselt 15. aprillist kuni 15. juulini.

Uksikpuude raieks tiheasutusalal tuleb taotleda Kohila vallavalitsusest vastav
luba.

Ehitustegevuse kiigus arvestada olemasolevate eluhoonetega ning leida
ehitusobjektide valgustuse iilesseadmisel optimaalsemad lahendused (asukoha,
paigutuse, valgusvihu suuna jm suhtes), vajadusel koos kinnistuomanikega.
Olemasolevate hoonete ja seal elavate inimeste kaitseks tuleb echitusaegselt
rakendada miira leevendamismeetmeid, mh pidada kinni miira piirvairtustest ja
seadusega ettendhtud lubatud t66de teostamise kellaaegadest, planeerida
miirarikkad t66d lilhemasse perioodi ning to0pédevasele ajale, vajadusel
lahielanikke tegevustest teavitada.

. Vibratsiooni pohjustavate tegevuste korral on soovituslik fikseerida ldhimate

eluhoonete olukord (nt fotodega) koostdds kinnistuomanikega, et viltida
olukordi, kus hoone saab tegevuse kiigus kahjustada, kuid puudub vordlus
eelnenud olukorraga.

Tagada kdigi inimeste ligipads olemasolevatele kinnistutele ning piirata inimeste
litkkumisvoimalusi vdimalikult liihiajaliselt. Liikluspiirangutest anda teada
voimalikult varakult (nt liikklusmérkidega, edastada info valla kohalikku lehte
jms).

Kuna kogu liiklussdlme ehitusala jédéb ndrgalt kaitstud voi kaitsmata pdhjaveega
alale, tuleb tankimiseks ette ndha alad, eelistatud kovakattega pinnasel, kus on
tagatud absorbentmaterjal lekete ja reostuse kiireks piiramiseks ja
likvideerimiseks. Tankimist kanistritest tuleks viltida, kuid kui see on vajalik,
tohib seda teha vaid eelnimetatud aladel ja absorbentmatte kasutades.

Toomaalt drajuhitav vesi vOib vajada enne suublasse juhtimist puhastamist ning
selleks tuleb ette niha piisavad veekaitsemeetmed (nt eelistada isevoolselt vee
drajuhtimist, rajada veevoolu aeglustamiseks killustikvallid, rajada setteosakeste
kinnipiiidmiseks (kambrilised) settebasseinid, ndha ette ndlvade erosiooni
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takistamiseks sobilikud meetmed). Vee pumpamine otse veekogusse on
keelatud.

9. Sademevee juhtimiseks maaparandussiisteemi on vajalik Pdllumajandus- ja
Toiduameti kooskdlastus.

7. Ehitustegevuse ldbiviimisel juhinduda muinsuskaitseseadusest, mille alusel
tuleb t66d mistahes paigas peatada, kui avastatakse arheoloogiline kultuurkiht
vOi maasse, veekogusse vOi selle pohjasetetesse mattunud ajaloolised
ehituskonstruktsioonid. Leiukoht tuleb séilitada muutmata kujul ning viivitamata
teavitada Muinsuskaitseametit.

8. Kui ehitusalale jadb puid, mida on vdimalik sidilitada, tuleb seda teha ning
rakendada nende kaitseks sobilikke meetmeid. Nendeks on mh ala piiramine,
juurestiku kaitseks piisava maa-ala tagamine, tiivekaitse jms.

9. Tolmu tekkimise vdhendamiseks tuleb viltida vdga kuiva ilmaga tolmu
tekitavaid tegevusi voi kasutada niisutamist ning teede puhastamist. Vajadusel
tuleb teede tolmutdrjel kasutada kloriide voi muid alternatiivseid lahendusi.

10. Ehitamisel tuleb arvestada kemikaalide ja kiituste kiitlemise nduetega.
Veenduda, et chitusel kasutatavatest masinatest ei lekiks kiitust ega
maiirdeaineid — nii vdhendatakse pinnase reostumise ning seelébi ka pdhjavee
reostumise oht.

12. Toode tegemisel tuleb kasutada tehniliselt korras masinad, mis vdhendavad
miira ja vibratsiooni tekkimist. Miira ja vibratsioon elamutes ja vélisShus ei tohi
iiletada normidekohast taset.

15. Voimalusel tuleb maksimaalselt ehitusmaterjale taaskasutada (nt muld, pinnas
jms). Kdlblikku kasvumulda tuleks kasutada ndlvade ja kraavide kindlustamisel
ja haljastamisel, kolbmatut kasvumulda saab voimalusel kasutada
rekultiveeritavate alade ja haljasalade taiteks.

16. Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jddtmed tuleb kdidelda vastavalt
kehtivale korrale. FEhituse kéigus tekkinud jddtmed tuleb iile anda
jaatmekditlusettevottele, kellel on tegevuseks vastva luba. Jddtmete ajutised
kogumiskohad peavad olema sellised, kus on vilistatud jddtmete ja reostuse
sattumine pinnasesse ning pinna- ja pohjavette.

17. Korgete mullete rajamisel tuleb rakendada meetmeid erosiooniohu
vihendamiseks.

18. Ehitusaegse energiakasutuse vdhendamiseks on soovitav kasutada uusimat
tehnikat ning véltida masinate pikaaegset tithikdigul toGtamist. Samuti tuleks
viahendada tdiendavat valgustust vajavate objektide hulka ning vajadusel
planeerida ehitusaegne valgustus optimaalselt, kasutada mh LED-valgusteid.

19. Ehitusaegselt voib aga olla vajalik, vastavalt planeeritud t66de mahule ja
piirkonnale, tdiendava valgustuse planeerimine teede iiletamiseks moeldud
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20.

21.

(ajutistesse) kohtadesse eelkodige siigis-talviseks perioodiks. Seda niiteks juhul
kui avalike teede kaudu veetav materjalide maht on suur voi kui
iimberkorraldused liikluses tingivad jalakiijate ja kergliikurite tee iiletamise
ajutite tilepadsude kaudu.

Kohila vallas toimuvate suuremahuliste to6de tottu tuleks kogu piirkonda
kidsitleda terviklikult ja seeldbi hinnata kogu piirkonna ehitustegevuste
koosmdjust tekkivate probleemide voimalikke ja mdistlikke leevendusmeetmeid
koostoos koigi vastutavate osapoolte ja kasusaajatega. Eelkdige puudutab see
aspekte, mis on seotud inimeste heaolu ja (litklus)turvalisusega. See ennetaks ka
voimalikke avariiohtlikke olukordi.

Asjakohane on rakendada ka koiki teisi iildmeetmeid, mis on RB pdhitrassi
KMH kéigus piirtkonna keskkonna- ja loodusviirtuste kaitseks vilja tootatud
ning mida rakendatakse pdhitrassi ehitustoodel 1dbi  ehitusobjekti
keskkonnakorralduskava.
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S.

Kokkuvote ja jareldused

Keskkonnamdju eelhindamise seisukohalt on kdige olulisem vilja tuua jargmist:

1.

Kasitletav Kohila liiklussolme ala jaab Rapla maakonda Kohila valda Urge,
Salutaguse ja Loone kiilade ning Kohila alevi piiridesse ning selle
iimberprojekteerimise eesmdrk on olnud Rapla maakonnaplaneeringu ,,Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha maddramine", Rapla maakonnaplaneering
2030+ ning Kohila valla tldplaneeringu tidpsustamine Kohila liiklussdlme
asukohas.

. Enamus kavandatava tegevusega kaasnevatest negatiivsetest mdjudest on seotud

ehitustegevusega ja jddvad projektiala piiridesse.

. Ehitusaegselt on maakasutuse muutuste mdju lithiajaline ning eesmargipérane,

kuid kasutusaegselt pikaajaline ning koigi Kohila alevi ldhipiirkonda rajatavate
viaduktide ja rajatiste kumulatiivne moju maakasutusele, voib olla oluline.

. Teedevdrgu timberehitamine ei piira maaiiksustele ligipddsu, kuid muudab seda

oluliselt. Tegevusest on mojutatud ka tugimaantee T15 ja korvalmaanteede
igapdevased kasutajad, kes liiguvad 14bi Kohila Rapla ja Kernu suunal.

. Teede limberehitamise tulemusena muutuvad piirkonna maastikupilt ja vaated.

Olulisemat visuaalset mdju avaldab kavandatav RB raudtee koos kdigi Kohila
piirkonda rajatavate viaduktidega. Need visuaalsed muutused on véltimatud.

. Kavandatava RB raudtee ehitamisega ning sellega seotud Kohila liiklussdlme

ehitustoodega suureneb ehitusaegne litkluskoormus piirkonnas maérgatavalt,
peamiselt ehitustranspordi tottu, ning ehitusaegselt avaldab tegevus kindlasti
ebamugavust koigile piirkonnas liiklejatele. Tegemist on aga ajutise hdiringuga
ning ei too eeldatavalt kaasa selliseid mojusid, mis pdhjustaksid negatiivseid
muudatusi asustuses.

. Projektialal ja ldhipiirkonnas ei ole teadaolevalt looduskaitseliselt vaértuslikke

metsaalasid, mis jddksid ehitusala otsesesse mojualasse ega ka kdrgendatud
avaliku huviga (KAH) alasid, kuid raadamistodde maht piirkonnas, seoses
kdimasolevate ehitustoodega, vidhendab looduslike alade osakaalu kogu
projektialal méargatavalt.

Kohila liiklussdlm ei modjuta oluliselt rohevdrgustiku alasid, kuid mojutab
toendoliselt kasutusaegselt, moningal maéiral, negatiivselt Kohila rohesilla
eesmadrgipérast toimimist.

Ehitustegevuse ajal tuleb véltida loomade ja lindude tahtlikku héirimist, eriti
pesitsemise ja poegade iileskasvatamise ajal — vt LKS § 551g 6jalg 6' p 1ja 2.
See tdhendab, et raietoodel, aga soovituslikult ka teiste miirarikaste toode
teostamisel, tuleb jéargida lindude pesitsusrahu ajalist piirangut ehk véltida
miirarikkaid ehitustoid, sh vOsaraiet, 15. aprillist 15. juulini.
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10. Pdohiprojektiga teostatud uuringute taustal ei ole pohjust arvata, et tegevus
vOiks pohjustada ldhialadele jddvate puurkaevude pohjaveetaseme voi —
kvaliteedi muutusi, mistdttu Kohila liiklussdlme ehitustodde ajal pole tdiendava
veeseire kavandamine pohjendatud.

11. Ehitustegevuse mojualale jddb kaks pérandkultuuriobjekti, mille
kahjustamise véltimiseks tuleb vajadusel rakendada tdiendavaid kaitsemeetmeid.
12. Projektialal ja selle vahetus ldheduses ei ole maardlaid, véértuslikke

maastikke, kultuuriméilestisi ja miljoovairtuslikke alasid, mida kavandatav
tegevus voiks mojutada.

13. Ehitustegevusega seotud miira on ajutine ja pédevasel ajal paratamatu.
Ehitusega seotud miiratase vOib hinnanguliselt ulatuda 80-90 dBA-ni.
Kasutusajaks on planeeritud piirkonda miiratdkkeseinad.

14. Projektialal on pdhjavesi kaitsmata. Pohja- ja pinnavee kaitseks tuleb
rakendada ebasoodsat mdju ennetavaid meetmeid.
15. Kogu Kohila liiklussdlm kdigi planeeritud viaduktide, teede ja raudteega

avaldab piirkonnale, sh sealsele looduskeskkonnale, tugevat ehitusaegset survet,
mis vOib olla oluline autoliikluse turvalisuse tagamisel, kuid mitte otstarbekas
looduskasutuse vaates.

16. Toode loppemisel piirkonnas, sh teistel RB pdhitrassi ehitusega seotud
objektidel, tuleks hinnata voimalust taimestiku taastamiseks, sh kohalikest
litkkidest kdrghaljastuse taasistutamist, et vihendada tdiendavalt miirareostust
ning rikastada tehismaastikel paiknevaid elu- ja toitumispaiku erinevatele
liigiriihmadele.

Kokkuvotteks

Kui Kohila liiklussdlme elluviimisel jérgitakse {ildiseid keskkonnanoudeid, sh
kdesolevas t60 esitatud meetmeid ja soovitusi inimeste heaolu tagamiseks, ning
Toovotja enda ehitusobjekti keskkonnakava raames vilja todtatud meetmeid, on
voimalik tegevusega kaasnevat moju vahendada maédral, mille pdhjal vaib eeldada, et
kaasnev negatiivne mdju avaldub peamiselt ehitusetapil.

Kuigi RB ehitusega otseselt ja kaudselt seotud ehitustegevus toimub iiheaegselt ja
intensiivselt iisna vidiksel maa-alal ning on véga ressursimahukas, sh pohjustab
ehitusaegselt toendoliselt sagedasi héiringuid (nt pori, tolmu jm osas), on tegevus
lithiajaline.

Eeltoodu pdhjal on eelhinnangu koostaja seisukohal, et vajadust algatada KMH

menetlust pole. Oluline mdju avaldub ehitusperioodil eelkdige kumulatiivselt kdigi
teiste piirkonnas tehtavate ehitustoodega, kuid kuna need tegevused on juba kdimas ning
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vastavalt to0de edenemisele on osad tegevused juba ka 16ppenud voi ldhikuudel
16ppemas, pole tegevuste kumulatiivne mdju hindamine, KMH-ga ettendhtud mahus,
praeguses etapis enam otstarbekas. Kiill aga oleks vajalik mdningate aspektide osas
selgem osapooltevaheliste kohustuste jaotamine ning kindlate tegevuste-
leevendusmeetmete ettendgemine.

Kéesolev dokument on otsustajatele toovahendiks 1oplike seisukohtade kujundamisel.

Enne KMH algatamise vajalikkuse voi mittevajalikkuse {ile otsustamist tuleb vastava
otsuse eelndu ja eelhinnangu osas seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt.
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